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5 D-82131 Stockdorf 

Fahrzeugdach mit einem uber die Dachhaut 
nach hinten verschiebbaren Deckel 

10 Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 
sowie ein damit ausgestattetes Fahrzeug. 

Ein derartiges Fahrzeugdach (Hebeschiebedach) ist beispielsweise aus der 
Deutschen Patentschrift DE 197 13 347 Ci bekannt Im ausgestellten und nach 

15 hinten verschobenen Zustand wird der Deckel dieses bekannten Daches mittels 
zweier jeweils seitlich im Bereich der Deckelhinterkante angelenkter Sttitzhebel 
abgestutzt, deren untere Enden in unterhalb des Niveaus einer festen Dachhaut 
angeordneten Fuhrungen verfahrbar sind und beim Austreten nach oben ein 
flexibles Dichtelement teilweise verdrangen, welches, in Querrichtung des 

20 Fahrzeugdaches betrachtet, zwischen einem jeweiligen Seitenholm der Fahrzeug- 
karosserie und einer festen Dachscheibe angeordnet ist. Diese Dachscheibe bildet 
einen hinter der Dachoffnung befindlichen Abschnitt der festen Dachhaut. Der 
seitlich auSere Bereich des Dichtelements dient hierbei auch als Zier- bzw. 
Ausgleichsblende zwischen dem in der Regel gekrummt verlaufenden Seitenholm 

25 und der in der Regel geradlinig verlaufenden Seitenkante der festen Dachplatte. 

Bel einer ahnlichen bekannten Konstruktion ist die Zier- bzw. Ausgleichsblende von 
einem separaten Teil geblldet, welches sich zwischen einem verdrangbaren Dicht- 
element und dem Seitenholm erstreckt. 



Bei den bekannten FahrzeugdSchern ist die Freiheit bei der Gestaltung des 
seitlichen Randbereichs des Daches durch das Vorsehen der seitlichen Fuhrungs- 
schiene stark eingeschrankt. Die Anordnung der Fuhrungsschiene in Querrichtung 
des Fahrzeugdaches betrachtet zwischen dem jeweiligen Seiteniiolm und einer 
fasten Dachplatte bedingt eine relativ groRe Breite des Dichtelements bzw. der 
Ausgleichsblende, urn den an dieser Stelle typischenA/eise befindlichen 
Dachgraben zum Seitenholm hin zu schlieBen. Aulierdem kann hierbei der seitliche 
Rand der festen Dachplatte bzw. des Deckels nicht bis in den Bereich des 
Seitenholms sich erstreckend ausgelegt werden. 

Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Fahrzeugdach der eingangs 
genannten Art bereit zu stellen, welches eine groSere Freiheit bei der Gestaltung 
des seitlichen Randbereichs des Daches bietet. 

Diese Aufgabe wird gelost durch ein Fahrzeugdach mit den Merkmalen des 
Anspruchs 1 . Die abhangigen Anspruche betreffen vorteilhafte Weiterbildungen der 
Erfindung. 

Bei dem erfindungsgemaBen Fahrzeugdach ist vorgesehen. dass der Stutzhebel 
sowie die Fuhrungsschiene in Querrichtung des Fahrzeugdaches betrachtet im 
Wesentlichen mittig angeordnet sind. Damit entfallt die Notwendigkeit einer 
Abstutzung des Deckels an dessen seitlichen Randern, so dass in diesem Bereich 
kein Bauraum fur eine Fuhrungsschiene samt Stutzhebel und Komponenten zur 
Festlegung der Fuhrungsschiene benotigt werden. Somit entfallt auch die 
Notwendigkeit fur eine ubermaBig breite Zierblende am seitlichen Rand des 
Daches und es ist insbesondere moglich. einen Deckel vorzusehen, der sich 
seitlich bis in den Bereich des Seitenholms erstreckt. Dies ist vor allem bei einer 
Ausfiihrung des Daches als so genanntes "Panoramadach" interessant, d.h. bei 
einer zum groBten Teil transparenten Dachflache. Auch bei einem relativ breiten 
Deckel ist es ohne bauliche Probleme nioglich, eine feste Dachplatte mit gleicher 
Breite wie den Deckel vorzusehen, so dass Deckel und Dachplatte - in Langs- 




richtung des Daches betrachtet - bundig sind, was das optische Erscheinungsbild 
des Fahrzeugdaches verbessert. Ein weiterer Vorteil der Erfindung besteht darin, 
dass bei Verwendung einer einzigen (zentralen) Fuhrungsschiene samt Stutzhebel 
gegenuber dem erwahnten Stand der Technik eine Fuhrungsschiene samt Stutz- 
5 hebel eingespart wird. Der Aufbau kann also vereinfacht werden. Zur Erhohung der 
Abstutzungsfestigkeit ist es jedoch prinzipiell auch denkbar, zwei Abstutzhebel 
vorzusehen, die auf der Fahrzeuglangsmittellinie zu einer zentralen Abstutzeinheit 
zusammengefasst sind und in zwei. separaten oder einer zentralen Fuhrungs- 
schiene verfahrbar sind. 

Zur Anordnung der Fuhrungsschiene unterhalb der Dachhaut, z.B. einer festen 
Dachhaut, ist es denkbar, diese Dachhaut einstuckig auszubilden und mit einer in 
Langsrichtung verlaufenden Nut zur abgesenkten Aufnahme der Fuhrungsschiene 
zu versehen. Diese Ausfuhrung bietet inharente Vorteile im Hinblick auf die 

15 Wasserdichtigkeit des Fahrzeugdaches (bzw. 'Wassermanagennent"), da eine 
seiche mit einer Nut versehende Dachhaut in einfacher Weise und insbesondere 
ohne besondere AbdichtungsmaUnahmen . bereits eine Wasserablauffunktion 
erfullen kann. Dennoch kann die Fuhmngsschiene in diesem Fall von einem 
flexiblen Dichtelement abgedeckt sein, welches beim Ausstellen und Verschieben 

20 des Deckels vom nach oben austretenden Stutzhebel zumindest teilweise 
verdrangt wird. Ein seiches Dichtelement kann zu einem glattflachigen 
Erscheinungsbild des Fahrzeugdaches beitragen und wird dann auch wesentlich 
der Asthetik des Daches dienen. 

25 In einer alternativen Ausfuhrungsform ist die hinter der DachSffnung befindliche 
Dachhaut zur Bereitstellung eines Spalts zum Durchtritt des Stutzhebels geteilt 
ausgebildet, beispielsweise. in Form von zwei Fahrzeugdach-Festelementen, 
welche diesen Spalt als in Langsrichtung verlaufende Fuge bereitstellen, unter . 
welcher die Fuhrungsschiene angeordnet ist und beispielsweise an den 

30 Festelementen unmittelbar oder mittels eines Tragerteils befestigt ist. Eine Wasser- 
ablauffunktion kann bei dieser Ausfuhrungsform durch die Fuhrungsschiene selbst 



und/oder den ggf. vorgesehenen Trager geschaffen werden, Im Hinblick auf die 
Wasserdichtigkeit wie auch das optische Erscheinungsbild ist auch bei dieser 
Ausfuhrung ein flexibles Dichtelement, wie oben erwahnt (zur Spaltabdeckung), 
wieder von Vorteil. 

Der hinter der Dachoffnung liegende Bereich des Fahrzeugdaches kann als fest 
installierter, unbeweglicher Dachhautabschnitt ausgebildet sein. Alternativ kann 
auch in diesem Bereich ein verlagerbarer Dachhautabschnitt vorgesehen sein, z.B. 
konnen die oben erwahnten hinteren zwei Fahrzeugdach-Festelemente komplett 
aus dem Dachrahmenbereich der Fahrzeugkarosserie herausnehmbar sein 
und/oder im installierten Zustand aus der Dachhautebene heraus verschwenkbar 
und/oder anheb- oder absenkbar im Dachrahmen gelagert sein. Bei dieser 
Alternative kann die Fuhrungsschiene z.B. an einem festen. in Fahrzeug- 
langsrichtung (auf der Fahrzeuglangsmittelachse) verlaufenden Steg des Daches 
befestigt sein. 

Ein Spalt zum Durchtritt des Abstutzhebels kann alternativ auch als Schlitz einer 
einteiligen hinteren Dachplatte ausgebildet sein, der sich vom hinteren Rand der 
Dachoffnung bis in einen mittleren Bereich dieser Dachplatte erstreckt. Der Spalt 
muB sich also nicht zwingend nach hinten bis zu einem hinteren Quertrager des 
Dachrahmens der Fahrzeugkarosserie erstrecken. 

In einer besonderen Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass ein hinter der 
Dachoffnung befindlicher Abschnitt der Dachhaut von einer transparenten Dach- 
platte (mit Langsnut oder Langsspalt, z.B. zweiteilig) gebildet ist, die sich seitlich bis 
in den Bereich eines Seitenholms einer Fahrzeugkarosserie erstreckt. Eine solche, 
beispielsweise aus Glas oder Kunststoff hergestellte Dachplatte kann z.B. einteilig 
mit einer Aufnahmenut zur Aufnahme der Fuhrungsschiene oder zweiteilig mit einer 
unterhalb einer Trennfuge angeordneten Fuhrungsschiene ausgebildet sein. 
Jedenfalls emioglicht diese Ausfuhrung eine besonders hohe Lichtdurchlassigkeit 
des hinteren Fahrzeugdachbereichs. 



on 



Eine Erstreckung der Dachplatte "bis in den Bereich eines Seitenholms" bedeutet 
insbesondere, dass der seitliche Dachplattenrand einen nach innen gerichteten 
Randabschnitt des betreffenden Seitenholms wenigstens teilweise uberiappt. Bel 
5 ganglgen Seitenholmkonstruktionen wind ein solcher innen liegender Holmabschnitt 
beispielsweise von einem im Wesentlichen horizontal verlaufenden Tragrand 
gebildet, der z.B. als Auflageflache fur ein als Fertigmodul ausgebildetes Fahr- 
zeugdach dienen kann. 

10 In einer weiter bevorzugten Ausfiihrungsform ist der Deckel transparent. Auch ein 
solcher Deckel kann sich vorteilhaft seitlich bis in den Bereich eines Seitenholms 
erstrecken, urn eine hohe Lichtdurchlassigkeit in einem vorderen Fahrzeugdach- 
bereich zu gewahrleisten. 

15 In einer noch weiter bevorzugten Ausfuhrungsform ist sowohl ein hinter der 
Dachoffnung befindlicher Abschnitt (z.B. fester Dachhautabschnitt) als auch der 
Deckel transparent. Das Fahrzeugdach kann dann als Panoramadach ausgebildet 
sein, bei welchem ein GroBteil der Dachflache transparent ist. Bel dieser 
Ausfuhrung ist es zur Erzielung eines ansprechenden optischen Erscheinungsbilds 
. 20 bevorzugt, den Dachabschnitt und deh Deckel aus dem gleichen (transparenten) 
Material herzustellen. 

Zur weiteren Verbesserung des Erscheinungsbilds ist es vorteilhaft, den hinteren 
Dachhautabschnitt als Dachplatte auszubilden, deren Breite der Breite des Deckels 
25 entspricht und deren Seitenrand geradlinig verlauft und bundig durch den 
Seitenrand des Deckels nach vorne hin fortgesetzt wird. Durch die 
erfindungsgemaBe Abstutzung des Deckels kann dieser gemeinsame seitliche 
Rand dann in Querrichtung des Fahrzeugs betrachtet sehr weit auSen yerlaufen, 
insbesondere einen Tragrand des Seitenholms einer Fahrzeugkarosserie uber- 
30 lappen. Eine Zierleiste zur Uberbruckung eines Dachgrabens kann dann sehr 



schmal vorgesehen sein bzw. ganz entfallen. wenn der Seitenholm eine geradlinige 
Seitenwand bereitstellt. 

Fur eine kostengunstige Fahrzeugmontage ist es vorteilhaft, wenn der hintere 
Dachhautabschnitt an einem vorgefertigten, in den Dachrahmen einer Fahrzeug- 
karosserie montierbaren Modul ausgebildet ist, an welchem die Fphrungsschiene 
bereits integriert ist. Ein solches Dachmqdul kann in an sich bekannter Weise am 
Randbereich Anbindungsflachen zur Befestigung (z.B. Verklebung) des Moduls am 
Dachrahmen aufweisen und kann bereits alie wesentlichen Komponenten des 
offnungsfahigen Daches daran integriert aufweisen (Deckel, Deckeiausstell- und 
Verschiebefuhrungen bzw. -kulissen, Deckeldichtungen, Antriebsmotor, Antriebs- 
kabel etc.). 

Wenn die Fuhrungsschiene unterhaib eines zwischen zwei festen Dachplatten bzw. 
Dachplattenabschnitten verbleibenden Langsschlitzes angeordnet ist, so kann an 
einem Dachmodul ferner wenigstens ein sich tiber die Dachbreite erstreckender 
Quertrager integriert sein, in dessen Mitte die Fuhrungsschiene gelagert bzw. 
befestigt ist. Alternativ oder zusatzlich kann zur Lagerung bzw. Befestigung der 
Fuhrungsschiene auch ein Tragerelement unter der enrt/Shnten Langsfuge ange- 
ordnet sein, welches zu beiden Seiten des Schlitzes an den Unterseiten der festen 
Dachplatten befestigt ist, insbesondere angeklebt ist 

Wenn die Fuhrungsschiene unterhaib eines zwischen zwei verlagerbaren bzw. 
komplett abnehmbaren Dachplattenelementen verbleibenden Langsschlitzes ange- 
ordnet ist, so kann an dem Dachmodul ebenfalls wenigstens ein sich uber die 
Dachbreite erstreckender Quertrager Integriert sein, in dessen Mitte die 
Fuhrungsschiene gelagert bzw. befestigt ist. Alternativ oder zusatzlich kann zur 
Lagerung bzw. Befestigung der Fuhrungsschiene auch ein Tragerelement unter der 
erwahnten Langsfuge angeordnet sein, welches zu beiden Seiten des Schlitzes auf 
dessen Oberseite mit Dichtungen versehen ist, welche zu den Unterseiten der 
Dachplattenelemente hin abdichten. 



Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Ausfuhrungsbeispielen mit Bezug auf 
die beigefugten Zelchnungen weiter beschrieben. Es stellen dar: 



Fig. 1 eine schematische perspektivische Ansicht eines Fahrzeugdaches be! 
geschlossenem Deckel (SchlieUstellung), 

Fig. 2 eine scliematische perspektivische Ansicht des Fahrzeugdaches von 
Fig. 1 in Offenstellung. namlich bei vollstandig geoffnetem Deckel. 

Fig. 3 eine schematische Seitenansicht des Fahrzeugdaches zur Veranschau- 
lichung wesentlicher Komponenten einer Deckelabstutzung, wobei der 
Deckel geschlossen ist, 

Fig. 4 eine der Fig. 3 entsprechende Ansicht in Offenstellung, namlich bei 
teilweise geoffnetem Deckel, 

Fig. 5 eine teilweise Querschnittsansicht des Fahrzeugdaches in einem 
Bereich hinter der Dachoffnung. in welchem ein sich uber die Dachbreite 
erstreckender Quertrager verlauft, 

Fig. 6 eine teilweise Querschnittsansicht des Fahrzeugdaches in einem 
anderen Bereich hinter der Dachoffnung, in welchem eine Fuhrungs- 
schiene durch ein Tragerelement gelagert ist, 

Fig. 7 eine der Fig. 6 ahnliche Querschnittsansicht des Fahrzeugdaches, in 
welcher ein in der Fuhrungsschiene gefuhrter Stutzhebel zu erkennen 
ist. 



Fig, 8 eine der Fig. 5 entsprechende Ansicht eines Fahrzeugdaches gemali 
einer weiteren Ausfuhrungsform, bei welcher zwei hintere Dachplatten- 
elemente abnehmbar sind, 



Fig. 9 eine teilwfeise Querschnittsansicht des in Fig. 8 dargestellten Fahrzeug- 
daches in einem anderen Bereich hinter der Dachoffnung, in welchem 
eine Ftihrungsschiene durch ein dachfestes Tragerelement gelagert ist, 
und 

Fig. 10' eine der Fig. 9 entsprechende Ansicht eines Falirzeugdaches gemaR 
einer weiteren Ausfuhrungsfomi, bei welcher ein die Fuhrungsschiene 
abdeckender Dachliaut-Mittelsteg vorgesehen ist. 

Die Fig. 1 und 2 zeigen ein insgesamt mit 10 bezeichnetes Fahrzeugdach im 
geschlossenen Zustand (Fig. 1) bzw. im vollstandig geoffneten Zustand (Fig. 2). 

Bei dem Dach 10 handelt es sich um ein Fertigmodul, welches bei der 
Fahrzeugmontage in den Dachrahmen einer Fahrzeug karosserie 1 eingesetzt und 
befestigt wurde. Bei dem dargestellten Kraftfahrzeug ist dieser Dachrahmen 
gebildet von langsverlaufenden Seitenholmen 2, 3 sowie einem vorderen und 
einem hinteren querverlaufenden Holm. 

Das Fahrzeugdach 10 umfasst in an sich fur Hebeschiebedacher bekannter Weise 
eine in einer festen Dachhaut ausgebildete Dachoffnung 12, einen Schiebe- 
hebedeckel 14 und eine hier nicht dargestellte Verstelleinrichtung zum Verstellen 
des Deckels 14 zwischen der in Fig. 1 dargestellten Schlielistellung, in welcher der 
Deckel 14 die Dachoffnung 12 verschlieSt. einer Luftungsstellung (nicht dargestellt), 
in welcher der Deckel 14 aus seiner SchlieSstellung heraus mit seiner Hinterkante 
Qber die feste Dachhaut nach oben ausgestellt ist, und einer Offenstellung, in 
welcher der Deckel 14 Qber mindestens einen Tell seiner Langserstreckung uber 
die Dachhaut nach hinten verschoben ist, beispielsweise in seine in Fig. 2 
dargestellte hintere Endstellung. 



Bei dem dargpstellten AusfQhrungsbeispiel umfasst das Dach 10 ferner eine im 
vorderen Dachrahmenbereich angeordnete Windabweislamelle 16, welche durch 
die Verstelleinrichtung bei einer Offnung des Deckels 14 in die Luftungsstellung 
Oder die Offenstellung zur Fahrtwindablenkung nach oben verschwenkt wird. 

Das als transparentes Panoramadach-Komplettmodul in. den Daclirahmen der 
Fahrzeugkarosserie 1 eingesetzte Fahrzeugdach 10 integriert die Windabweis- 
lamelle 16, den Deckel 14 samt Verstelleinrichtung sowie eine zweiteilig 
ausgebildete hintere feste Dachplatte 18, die aus zwei Dach-Festelementen 20, 22 
zusammengesetzt ist und eine in Fahrzeuglangsrichtung verlaufende Fuge 24 
ausbildet. Alternativ konnte anstatt der Fuge 24 auch ein nicht bis zum hinteren 
Rand einer einteiligen Dachplatte verlaufender Schlitz vorgesehen sein (falls der 
beabsichtigte Deckel-Verstellweg dies zulasst). 

Selbstverstandlich konnen auf der Unterseite des Daches 10 in an sich bekannter 
Weise Rolloeinrichtungen zum Sonnenschutz angeordnet sein, im hinteren Bereich 
des Daches z.B. zwei separate Rollos zur Abschattung unter den beiden Dach- 
Festelementen 20,22. 

Unterhalb dieser Fuge 24 verlauft eine Fuhrungsschiene 26 zur Fuhrung eines 
Stutzhebels 28 (vgl. Fig. 3 und 4), welcher den Deckel 14 in seiner Offenstellung 
(vgl. Fig. 2 und 4) nahe seiner Hinterkante abstutzt. 

Die Fig. 3 und 4 veranschaulichen schematisch die Anordnung der FQhrungs- 
schiene 26 und des darin gefuhrten Stutzhebels 28. Der StQtzhebel 28 ist im 
dargestellten Beispiel als geknickter Hebel ausgebildet, dessen vorderes Ende bei 
30 an der Deckelunterseite verschwenkbar angelenkt ist und der im Knickbereich 
ein vorderes Gleitelement 32 und an seinem hinteren Ende ein hinteres 
Gleitelement 34 aulweist, welches bei 36 verschwenkbar und parallel zur 
Dachplatte 18 in Fahrzeuglangsrichtung verschiebbar in der Fuhrungsschiene 26 
gehalten ist. 



O -I 



In der SchlieBstellung des Deckels 14 gemaS Fig. 1 und 3 ergibt sich ein 
glattflachiges Erscheinungsbild des Fahrzeugdaches 10, wobei der Obergangs- 
bereich zwischen dem Deckel 14 und der Dachpiattenanordnung 18 durch an 
5 diesen Komponenten in an sich bekannter Weise angeordnete Randspalt- 
dichtungen 38 bzw. 40 abgedichtet wird. Der Stutzhebel 28 ist hierbei vollstandig 
unterhalb der Dachflache versenkt. 

Der Deckel 14 kann ausgehend von der Schlie&stellung mittels einer an sich 
10 bekannten und daher hier nicht naher beschriebenen Verstelleinrichtung in eine 
Luftungsstellung und weiter in eine Offnungssteliung verlagert werden, so dass sich 
z.B. die in Fig. 4 dargestellte Situation ergibt, in welcher der Deckel 14 Qber einen 
Tail seiner Langserstreckung Qber die feste Dachhaut 18 nach hinten verschoben 
ist Eine fur das Ausstellen und Verschieben des Deckels 14 geeignete Mechanik 
15 ist beispielsweise in der Patentschrifl DE 197 13 347 CI mit Bezug auf die dortigen 
Fig. 3A bis 4B beschrieben. Eine ebenfalls zur Verwendung bei der Erfindung 
geeignete Verstellmechanik findet sich z.B. in der Deutschen Patentschrifl DE 42 
38 946 CI. 



20 Beim Offnen des Fahrzeugdaches 10 ausgehend von der SchlieSstellung gennaiJ 
Fig. 3 wird der Deckel 14 mittels der Verstelleinrichtung zunachst urn eine nahe 
^ j seiner Vorderkante liegende Schwenkachse verschwenkt, so dass die Deckel- 
hinterkante Qber die Dachhaut 18 nach oben ausgestellt wird, wobei es zu einer 
Verschwenkung des Stutzhebels 28 um das im standigen Eingriff mit der 

25 Fuhrungsschiene 26 stehende hintere Gleitelement 34 kommt. Bei dieser 
Ausstellbewegung kommt es zu einem Anheben des vorderen Gleitelements 32, 
welches beim anschlieBenden Verschieben des Deckels 14 uber die Dachplatte 18 
in die Fuhrungsschiene 26 einlauft und bei der weiteren Bewegung des Deckels 14 
nach hinten zusammen niit dem hinteren Gleitelement 34 eine drehfeste, jedoch 

30 langs der Fuhrungsschiene 26 verfahrbare Abstiitzung des Deckels 14 vorsieht. 



Der Deckel 14 ist dann an drei Punkten gehalten, namlich durch zwei her- 
kOmmliche vordere Fuhrungen und die hintere mittige Abstutzung. 

Beim Ubergang von der Luftungsstellung in die Offenstellung des Deckels 14 
schwenkt das obere (deckeiseitige) Ende des Stutzlnebels 28 unter lokaler 
Verdrangung von Randspaltdichtungen 42, 44 nach oben und definiert in der 
Offenstellung des Deckels 14 einen uber den weiteren Verstellweg konstanten 
Abstand der Anienkung 30 von der Dachplatte 18 (vgl. Fig. 4 und 7). 

Der StQtzhebel 28 nimmt an der Ausstell- bzw. Absenkbewegung des Deckels 14 
nur passlv teil. Getrleben wird diese Bewegung vielmehr mittels der beiderseits der 
Dachoffnung 12 unterhalb der DachflSche angeordneten Verstelleinrichtung. Bei 
einem Verschieben des Deckels 14 nacli iiinten Qbernimmt der StQtzhebel 28 die 
stabile Abstutzung des Deckels 14 ab dem Moment, in dem sich beide Gleit- 
elemente 32, 34 im Eingriff mit der Fuhrungsschiene 26 befinden. 

In der Offenstellung des Deckels 14 befinden sich die Gleitelemente 32, 34 auf 
gleicher H6he. Diese Hohe kann gleich derjenigen HShe sein, die das vordere 
Gleitelement 32 bei maximaler Deckelausstellung in der LQftuhgsstellung einnimmt. 
Abhangig von der Gestaltung der Verstelleinrichtung kann letztere Hohe jedoch 
auch davon abweichend gewahit sein, solange nur gewahrleistet ist, dass beim 
Obergang von der Luftungsstellung in die Offenstellung die H6he des vorderen 
Gleitelements 32 fur ein zuverlassiges Einlaufen in die Fuhrungsschiene 26 
verandert wird bzw. das Einlaufen durch eine geeignet geformte Einlaufflache der 
Fuhrungsschiene 26 sichergestellt ist. 

Fig. 5 zeigt das Fahrzeugdach 10 im Querschnitt von dem rechten Seitenholm 2 
der Fahrzeugkarosserie 1 bis hin zu dem in Fahrzeugmitte liegenden Bereich. Das 
Fahrzeugdach 10 setzt sich in symmetrischer Weise bis hin zum rechten Seiten- 
holm 3 fort (nicht dargestellt). Die Schnittebene von Fig. 5 verlSuft in einem 
vorderen Bereich der zweiteiligen Dachplatte 18, die sich mit einer randseitigen 



Umschaumung (hier: PU) 50 bis in den Bereich des Seitenholms 2 erstreckt und 
uber eine Verklebung 52 an einem Fahrzeugdach-Modulrahmen befestigt ist, der 
im dargestellten Bereich einen uber die Dachbreite veriaufenden Quertrager 54 
ausbildet. Der Modulrahmen wird be! der Fahrzeugmontage im Dachrahmenbereich 

5 der Fahrzeugkarosserie 1 aufgesetzt und mit diesem verklebt. In der Figur ist 
beispielsweise eine Kleberaupe 56 ersichtiich, mit welcher ein Seitenrand des 
Quertragers 54 an der Oberseite eines innen liegenden Tragrands des Seitenholms 
2 angebunden ist. Femer erkennt man eine in Fahrzeugiangsrichtung verlaufende 
Profilstruktur 58, die eineh Tell der erwahnten Verstelleinrichtung bildet und an der 

10 Unterseite des Modulrahmens angeschraubt ist. Im Bereich der Fahrzeuglangs- 
mittellinie dient ein abgesenkter Bereich des QuertrSgers 54 zur Unterbringung der 
Fiihrungsschiene 26 im Dachmodul. Da der seitliche Rand der Dachplatte 18 den 
Tragrand des Seitenholms 2 in Querrichtung uberlappt, kann die Umschaumung 50 
bzw. eine in diesem Bereich angeordnete Blende sehr schmal ausgefuhrt sein. 

15 Damit ergibt sich eine fur die "Panoramawirkung" vorteilhafte, besonders hohe 
Lichtdurchlassigkeit des Daches 10. Prinzipiell denkbar ist es sogar, auf die 
Umschaumung 50 zu verzichten, insbesondere wenn der Dachgraben eine 
Wasserablauffunktion besitzt und nicht besonders abgedichtet warden muB. 

20 Fig. 6 zeigt eine dem in Fig. 5 rechten Bereich (Fahrzeugmitte) entsprechende 
Schnittansicht in einem in Fahrzeualangsrichtung betrachtet weiter hinten 
liegenden Bereich. Hier ist die Fuhrungsschiene 26 in einem eigens hierfur 
vorgesehenem Tragerteil 60 aufgenommen, welches beiderseits der Fahrzeugmitte 
mittels Kleberaupen 62, 64 an der Unterseite der Dach-Festelemente 20 bzw. 22 

25 fixiert ist und an der Unterseite mit einer Verkleidungsbahn 66 zum 
Fahrzeuginnenraum hin abgedeckt ist. 

Fig. 7 ist eine der Fig. 6 entsprechende Ansicht bei geoffnetem Deckel 14, in 
welcher der Stutzhebel 28 ersichtiich ist. Hieraus wird die zentrale Abstutzung der 
30 Hinterkante des Deckels 14 in der Offenstellung deutlich, in welcher der Stutzhebel 
28 die Randspaltdichtungen 42, 44 lokal verdrangt. 



Bei der nachfolgenden Beschreibung von weiteren Ausftihrungsbeispielen werden 
fur analoge Komponenten die gleichen Bezugszahlen verwendet, jeweils erganzt 
durch einen kleinen Buchstaben zur Unterscheidung der Ausfuhrungsform. Dabei 
wird im Wesentlichen nur auf die Unterschiede zu dem bzw. den bereits 
beschriebenen Ausftihrungsbeispielen eingegangen und im librigen hiermit 
ausdrucklich auf die Beschreibung vorangegangener Ausfuhrungsbeispiele ver- 
wiesen. 

Fig. 8 zeigt (ahnlich der Fig. 5) ein Fahrzeugdach 10a gemaS einer weiteren 
Ausfuhrungsform. Im Gegensatz zu dem in Fig. 5 dargestellten Dach ist eine 
zweiteilige Dachplatte 18a (Elemente 20a, 22a) hier abnehmbar vorgesehen. 

Die Dachplatte 18a ist mittels einer seitlich verlaufenden Dichtung 70a zu einem 
Fahrzeugdach-Modulrahmen hin abgedichtet, der im dargestellten Bereich wieder 
einen uber die Dachbreite verlaufenden Quertrager 54a ausbildet. Im mittleren 
Dachbereich erfolgt eine solche Abdichtung mittels beiderseits der Fuhrungs- 
schiene 26a verlaufenden DIchtungen 72a und 74a. Zum Halten der Dachplatten- 
-Elemente 20a, 22a werden hier nicht dargestellte Halteeinrichtungen eingesetzt. In 
einer hier nicht naher beschriebenen Alternative sind die Elemente 20a, 22a als 
Ausstelldeckel vorgesehen, die vorne und/oder hinten uber die Dachebene hinaus 
verschwenkt werden konnen. 

Im Bereich der Fahrzeuglangsmittellinie dient wieder ein abgesenkter Bereich des 
Quertragers 54a zur Unterbringung der Fuhrungsschiene 26a. 

Fig. 9 zeigt eine dem in Fig. 8 rechten Bereich (Fahrzeugmitte) entsprechende 
Schnittansicht in einem in Fahrzeuglangsrichtung betrachtet weiter hinten 
liegenden Bereich. Hier ist die FQhrungsschiene 26a in einem eigens hierfQr vor- 
gesehenem Tragerteil 60a aufgenommen, welches beiderseits der Fahrzeugmitte 



mittels der Dichtungen 72a, 74a die Unterseite der Dach-Festelemente 20a bzw. 
22a unterstutzt und abdichtet. 

Nach einem Abnehmen der Dachplatten-Elemente 20a, 22a liegt bei diesem 
Ausfiihrungsbeispiel die Fuhrungsschiene 26a nacli oben hin frei. Um dies zu 
vermeiden, belspieisweise zur Verbesserung der Asthetik, kann eine Ausfiihrung 
gemaS Fig. 10 vorgesehen sein. 

Fig. 10 ist eine der Fig. 9 (bzw. Fig. 6) entsprechende Ansicht bei geoffnetem 
Deckel 14b, in welclier wieder der Stutzliebel 28b ersichtlich ist. 

Zur Dachmitte hin enden zwei Dachplattenelemente 20b, 22b bei diesem Aus- 
fuhrungsbeispiel bereits etwa auf Holie der seltlichen Rander der zentralen 
Verkleidung. Die inneren Rander der Elemente 20b, 22b liegen (uber Dichtungen) 
an einem dachfest angeordneten Dach-Mittelsteg auf. Dieser l\/littelsteg bildet einen 
festen Teil der hinter der DachOffnung befindlichen Dachhaut und uberbruckt den 
Raum zwischen den Elementrandem. In Fig. 10 ersichtlich sind zwei Mittelsteg- 
Halften 76b, 78b, zwischen denen wieder eine verdrSngbare Dichtungsanordnung 
42b, 44b angeordnet ist und an deren Unterseiten iiber Kleberaupen das TrSgerteil 
60b angefugt ist. 

Zusammenfassend sieht die Erfindung ein Fahrzeugdach vor mit einer in einer 
Dachhaut (20, 22) ausgebildeten Dachoffnung,. einem Deckel (14) und einer 
Verstelleinrichtung zum Verstellen des Deckels (14) zwischen einer die 
DachOffnung verschlieBenden SchlieBstellung, einer LQftungsstellung, in welcher 
der Deckel (14) mit seiner Hinterkante uber die Dachhaut (20, 22) nach oben 
ausgestellt ist, und einer Offenstellung, in welcher der Deckel (14) wenigstens 
teilweise uber die Dachhaut (20, 22) nach hinten verschoben und an seinem 
hinteren Bereich mittels eines Stutzhebels (28) abgestutzt ist, der einerseits im 
hinteren Bereich des Deckels (14) angelenkt (30) ist und andererseits in einer 
unterhalb der Dachhaut (20, 22) angeordneten FQhrungsschiene (26) gefuhrt ist. 



wobei zur Bereitstellung eines derartigen Fahrzeugdaches mit einer groBeren 
Freiheit bei der Gestaltung des seitlichen Dachrandbereichs vorgesehen ist, dass 
der Stutzhebel (28) sowie die Fuhrungsschiene (26) in Querrichtung des 
Fahrzeugdaches betrachtet im Wesentlichen mittig angeordnet sind. 
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Patentanspruche 



Fahrzeugdach (10) mit einer in der Dachhaut (18) ausgebildeten Dachoffnung 
(12), einem Deckel (14) und einer Verstelleinrichtung zum Verstellen des 
Deckels (14) zwischen einer die Dachoffnung (12) verschlieBenden SchlieS- 
stellung, einer Luftungsstellung, in welcher der in seiner vorderen Endstellung 
stehende Deckel (14) durch Verschwenken um eine nahe seiner Vorcjerkante 
liegende Schwehkachse mit seiner Hinterkante uber die Dachhaut (18) nach 
oben ausgestellt ist, und einer Offenstellung, in welcher der Deckel (14) uber 
mindestens einen Teil seiner Langserstreckung uber die Dachhaut nach 
hinten verschoben und an seinem hinteren Bereich mittels eines Stutzhebels 
(28) abgestutzt ist, der einerseits im hinteren Bereich des Deckels (14) 
angelenkt ist und andererseits in einer unterhalb der Dachhaut (18) 
angeordneten Fuhrungsschiene (26) gefuhrt ist, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Stutzhebel (28) sowie die Fuhrungsschiene (26) in Querrichtung des 
Fahrzeugdaches (10) betrachtet im Wesentlichen mittig angeordnet sind. 

Fahrzeugdach (10) nach Anspruch 1, wobei ein hinter der Dachoffnung (12) 
befindlicher Abschnitt der Dachhaut (18) von einer transparenten Dachplatte 
(20, 22) gebildet ist, die sich seitlich bis in den Bereich eines Seitenholms (2, 
3) einer Fahrzeugkarosserie (1) erstreckt. 

Fahrzeugdach (10) nach Anspruch 1 oder 2, wobei ein hinter der Dachoffnung 
(12) befindlicher Dachhautabschnitt (18) und/oder der Deckel (14) transparent 
ist. 



Fahrzeugdach (10) nach Anspruch 1, 2 oder 3, wobei die Dachhaut (18) an 
einem vorgefertigten, in den Dachrahmen einer Fahrzeugkarosserie (1) 
montierbaren Modul ausgebildet 1st, an welchem ferner die Fuhrungsschiene 
(26) integriert ist. 

Fahrzeugdach (10) nach einem der AnsprQche 1 bis 4, wobei die Dachhaut 
(18) hinter der Dachoffnung als unbeweglicher fester Dachhautabschnitt 
ausgebildet ist. 

Fahrzeugdach (10) nach einem der AnsprQche 1 bis 4, wobei die Dachhaut 
(18) hinter der DachSffnung einen verlagerbaren Dachhautabschnitt aufweist. 

Fahrzeug mit einem Fahrzeugdach (10) nach einem der AnsprQche 1 bis 6. 



Zusammenfassung 



Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit einer in der Dachhaut (20, 22) 
ausgebildeten Dachoffnung, einem Deckel (14) und einer Verstelleinrichtung zum 
Verstellen des Deckels (14) zwischen einer die Dachoffnung verschlieUenden 
SchlieKstellung, einer Luftungsstellung, in welcher der Deckel (14) mit seiner 
Hinterkante Qber die Dachhaut (20, 22) nach oben ausgestellt ist, und einer 
Offenstellung, in welcher der Deckel (14) wenigstens teilweise uber die Dachhaut 
(20, 22) nach hinten verschoben und an seinem hinteren Bereich mittels eines 
Stutzhebels (28) abgestutzt ist, der einerseits im hinteren Bereich des Deckels (14) 
angelenkt (30) ist und andererseits in einer unterhalb der. Dachhaut (20, 22) 
angeordneten Fuhrungsschiene (26) gefuhrt ist. 

Zur Bereitstellung eines derartigen Fahrzeugdaches mit einer groSeren Freiheit bei 
der Gestaltung des seitlichen Dachrandbereichs ist gemaS der Erfindung vorge- 
sehen, dass der Stutzhebel (28) sowie die Fuhrungsschiene (26) in Querrichtung 
des Fahrzeugdaches betrachtet im Wesentlichen mittig angeordnet sind. Somit 
entfallt auch die Notwendigkeit fur eine ubermalSig breite Zlerblende am seitlichen 
Rand des Daches und es ist insbesondere moglich, den Deckel (14) seitlich bis in 
den Bereich eines Seitenholms der Karosserie sich erstreckend vorzusehen. 



(Figur 7) 
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